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Syfte

Denna trafikbullerplan ska vara ett verktyg for hantering av trafikbuller fran kommunens
egna vagar. Det huvudsakliga syftet med kommunens trafikbullerplan &r att vidta
atgarder som forbattrar ljudmiljon inom den befintliga byggda miljon i Luled kommun
och som tar hojd for den framtida stadsutvecklingen i en vaxande stad och kommun.
Handlingsplanen ska ge forutsattningar till att skapa miljoer som minskar antalet
personer som ar utsatta for buller och pa sa sétt varna om hélsan och véalbefinnandet hos
invanarna i Lulea.

Trafikbullerplanen ska tydliggora vilka prioriteringar och atgarder kommunen ska arbeta
med géllande trafikbuller samt att detta sker pa ett resurs- och kostnadseffektivt satt.
Detta utifran en bullerkartlaggning av det kommunala och statliga vagnatet inom det
avgransade omradet for kartlaggningen. Det d&r manga ménniskor som berors av
trafikbuller och planen ska darfor tydliggora strategier, mojliga atgarder och prioritering
av dessa.

Syftet ar slutligen att det sadval externt som internt ska vara tydligt hur Lulea kommun
arbetar med bullerfragorna kopplat till trafik och stadsplanering.

Uppféljning

Kartlaggning av bullersituationen i Lulea aktualiseras vart 5:e ar och baseras pa uppmatta
trafikfloden och prognosmodeller och ingar i trafikbullerplanen som underlag. De
atgardsbehov som identifierats i trafikbullerplanen har prioriterats i atgardsplanen.
Atgardsplanen foljs upp arligen i en avstimning rorande genomforda atgarder, planerade
atgarder, identifierade atgarder och budget for kommande ar. Ansvarig for uppfoljning
och planering av atgarder dr Infrastruktur- och serviceforvaltningen. I samband med att
ny kartlaggning utfors sker revidering av trafikbullerplan om det finns behov. Vid nésta
plan bor:

- Dialog med Trafikverket ses 6ver da kommun och Trafikverket dr de tva vaghallare som
ager storsta delen av infrastrukturen som paverkar utbredningen av buller.

- Folja upp malsattningarna kopplat till atgardsplanen.

Underlag

- Trafikbullerplan Luled kommuns tatort
- Luled kommuns bullerkartlaggning




Sammanfattning

Luled kommun har ldnge arbetat strukturerat med bullerskyddsfragor. Ar 2003 togs det
forsta bullersaneringsprogrammet fram, varpa en uppdatering av Trafikbullerplanen gjordes
2010 dar syftet var att folja upp arbetet med bullerskyddande atgarder och faststilla
kommunens fortsatta arbete med bullerfragor.

Det huvudsakliga syftet med kommunens trafikbullerplan ar att vidta atgarder som
forbattrar ljudmiljon inom den befintliga byggda miljon i Lulea och som tar hojd for den
framtida stadsutvecklingen i en viaxande stad och kommun. Handlingsplanen ska ge
forutsattningar till att skapa miljoer som minskar antalet personer som &r utsatta for buller
och pa sa sitt varna om halsan och vilbefinnandet hos invanarna i Luled. Syftet ar dven att
det saval externt som internt ska fortydligas hur Luled kommun arbetar med bullerfradgorna
kopplat till trafik och stadsplanering. Tillsammans med stod av externa konsulter har
kommunen darfor tagit fram denna trafikbullerplan.

Under 2019/2020 genomfdrdes en bullerkartldaggning av den sammanhangande
bebyggelsen dar kommunen dr vaghallare och dar det funnits anledning att skapa battre
kunskap och underlag for den framtida stadsutvecklingen i Lulea. Bullerkartlaggningen
utgor ett underlag for att identifiera vilka omrdden som ar i behov av bullerskyddsatgarder
for att sedan prioritera atgéarder for trafikbuller. Denna trafikbullerplan ska saledes vara ett
verktyg for hantering av trafikbuller fran kommunens egna végar.

Trafikbullerplanen ska tydliggora vilka prioriteringar och atgarder kommunen ska arbeta
med gallande trafikbuller samt att detta sker pa ett resurs- och kostnadseffektivt sitt. Det ar
manga manniskor som berdrs av trafikbuller och planen ska darfor tydliggora strategi,
mojliga atgarder och prioritering av dessa for att skapa en battre miljo for

kommuninvanarna.
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1 Inledning

Téatare stader innebar att transportsystemet koncentreras kring véara bostader och lokalt kan

transporterna 6ka dven om det totala behovet av att resa minskar. Fler manniskor pa samma
yta stdller krav pa vara narmiljoer och vara bostdder. Platser dar vi vistas och spenderar var

tid, speciellt utanfor arbetstid, ska ge majlighet for aterhamtning. Darfor ar det viktigt att vi

inte utsétts for skadliga ljudnivaer, sa att vi kan leva ett sa halsosamt liv som majligt.

I FN har medlemslanderna antagit mal till 2030 som vi tillsammans ska uppna: Att avskaffa
extrem fattigdom. Att minska ojamlikhet och orattvisor. Att fraimja fred och rattvisa. Att 16sa
klimatkrisen. Bekdmpning av buller finns med i flera av dessa mal. De globala
hallbarhetsméal som “Trafikbullerplanen” narmast tacker in dr hallbarhetsmalen 3, 9 och 11:

3 GODHALSA OCH 1) HALLBARINDUSTR
VALBEFINNANDE *‘Ivn. ONEROCH

v ®
NS P

Enligt forordning (2004:675) om omgivningsbuller ska Trafikverket och kommuner med fler
an 100 000 invanare vart femte ar kartlagga och uppratta atgardsprogram for buller. I
samband med inforandet av férordningen skapades en malsattning, en sa

kallad miljokvalitetsnorm for buller, som sager att: “det ska efterstrivas att omgivningsbuller
inte medfor skadliga effekter pd minniskors hilsa” och att “normen foljs niyr stridvan dr att undvika
skadliga effekter pd minniskors hilsa av omgivningsbuller”. Det ar kommuner och

myndigheter som ansvarar for att miljokvalitetsnormen f6ljs. For kommuner med mindre &n
100 000 invanare ska fortfarande stravan vara att begransa buller &ven om det inte finns krav
pa att utreda bullret enligt forordningen.

Eftersom Luled kommun har farre an 100 000 invénare stalls inte samma krav pa redovisning
och arbete med bullerfragor som redovisas i forordning (2004:675). Daremot ar Luled
kommuns mal att strdva efter att begransa antal manniskor som utsétts for skadliga nivaer
av buller. For att ta hansyn till bullerproblematiken i den framtida samhallsutvecklingen
behdver kommunen ta hdnsyn till och konsekvensbeskriva risken for 6kad bullerpaverkan,
ta vara pa de ljudmiljoer som &r bra idag och utveckla nya omraden med héansyn till
befintliga och framtida buller. Denna trafikbullerplan ska vara ett sidant verktyg.

1.1 Planens omfattning och syfte
Denna trafikbullerplan ska vara ett verktyg for hantering av trafikbuller fran kommunens
egna vagar. Det huvudsakliga syftet med kommunens trafikbullerplan ar att vidta atgarder
som forbattrar ljudmiljon inom den befintliga byggda miljon i Luled kommun och som tar
hojd for den framtida stadsutvecklingen i en vaxande stad och kommun. Handlingsplanen
ska ge forutsattningar till att skapa miljoer som minskar antalet personer som ar utsatta for
buller och pa sa satt varna om halsan och valbefinnandet hos invanarna i Lulea.

Trafikbullerplanen ska tydliggora vilka prioriteringar och atgarder kommunen ska arbeta
med géllande trafikbuller samt att detta sker pa ett resurs- och kostnadseffektivt satt. Detta



utifran en bullerkartliggning av det kommunala och statliga vagnatet inom det avgransade
omradet for kartlaggningen. Det ar manga manniskor som berérs av trafikbuller och planen
ska darfor tydliggora strategier, mojliga atgarder och prioritering av dessa.

Syftet ar slutligen att det saval externt som internt ska vara tydligt hur Luled kommun
arbetar med bullerfragorna kopplat till trafik och stadsplanering.

Framtagande:

Till att borja med gjordes en bullerkartlaggning av Luled tatort. Detta for att skapa en
overgripande bild och forstdelse for hur utbredningen av trafikbuller ser ut och var den
storsta paverkan finns, samt vilka platser som har bra ljudmiljoer. Darefter genomfordes en
intern workshop tillsammans med anstédllda som pa olika sétt arbetar med eller beror
bullerfragor i sitt arbete. Detta for att f& med kunskap och synpunkter fran en bredare grupp.
Utifran tidigare trafikbullerplan och det arbete som genomforts sedan 2010, nér den senaste
planen beslutades, har en ny trafikbullerplan arbetats fram med stod av externa konsulter
samt trafikingenjorer pa Luled kommun.



1.2 Avgransning
Enligt forordningen (2004:675) om omgivningsbuller ska vagtrafik, spartrafik, flygtrafik och
buller fran storre industrier inga i en bullerkartlaggning och ett atgardsprogram. Da det inte
kravs att Luleda kommun foljer férordningen har en bedomning om dess nytta for
kommunens utveckling legat till grund for vad som ingar. Luled kommuns
bullerkartlaggning innefattar buller fran statlig och kommunal vagtrafik i stadsnara
omrddena i stadsbygden (se Figur 1). De statliga vagarna har tagits med for att ge en
helhetsbild av stadsbygdens bullerutbredning, dar den storsta delen av vagnatet ar
kommunal. Trafikverket har sedan en egen kartlaggning som géller for deras vagnat och dar
Trafikverket dr ansvariga for att atgarda (se kapitel 3.2).
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FIGUR 1. KARTA OVER STADSBYGDEN

1.3 Vem som ansvarar for buliret
Generellt dr det den som orsakar bullret som &r ansvarig for det ljud som alstras. Buller fran
vagtrafik ansvarar vaghallaren for, vilket &r kommunen, staten eller en enskild vaghallare. I
Figur 2 visas respektive vaghallare enligt NVDB (nationell viagdatabas) i tatort for Lulea
kommun. Den bla markeringen dr de kommunala vdgarna.



Vaghallare

— Statlig
— Kommunal
Enskild
+— Statlig, awikande underh8llsansvar
+— Kammunal, awikande underhallsansvar
+— Enskild, awikande underhéllsansvar
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FIGUR 2. VAGHKLLARE ENLIGT NVDB.

Andra ljudkéllor som kan upplevas storande ar buller fran tag, flyg, verksamheter. Denna
plan tas fram av Lulea kommun som vaghallare och hanterar buller fran de kommunala
vagarna. Buller fran statliga vagar och jarnvagar hanteras generellt av Trafikverket.
Verksamhetsbuller hanteras generellt av den verksamhet som skapar bullret.

Som grundregel ska atgarder eller forsiktighetsmatt 6vervagas om man befarar skada eller
olagenhet for manniskors hdlsa eller att miljon foreligger eller kan uppsta.
Tillsynsmyndigheten kan stélla krav pa utredning om risk for oldgenhet foreligger. For de
flesta bullerfragor ar tillsynsmyndigheten oftast kommunens miljo- och héalsoskyddskontor,
vilka utovar tillsyn enligt miljobalken. Vid upplevd storning av buller eller andra
synpunkter gallande buller, exempelvis fran verksamheter eller grannar, ska man i forsta
hand vanda sig den som orsakar bullret for att ge dem mdjlighet att atgarda problemet. Om
du efter det fortfarande &r stord eller inte tycker problemet dr 16st kan man anmala
storningen till kommunens tillsyn av miljo- och halsoskydd.

Aven flygbullret ansvaras av den verksamhetsutovare som orsakar bullret. Det ar oftast
kring flygplatserna som bullerstorningar fran flyg uppstéar och da ar flygplatsens
verksamhetsutovare ansvarig. For storre flygplatser kravs tillstdnd fran Transportstyrelsen.
Agare av de flesta av flygplatserna i Sverige dr Swedavia eller Forsvarsmakten. I Luled &r det
Swedavia som dger och driver Luled Airport.

Verksamheterna vid Lulea Airport och Norrbottens flygflottilj vid flygbasen F21 har
miljotillstand for att bedriva verksamhet. I miljotillstdnd regleras oftast bullret i form av
villkor som behdover foljas for att verksamheten ska fa fortga.

Vid framtagande av detaljplaner eller vid bygglov utanfor detaljplan ska alla olika
bullerkallor hanteras och en bedomning om olagenhet ska goras enligt PBL (Plan- och

bygglagen).



1.4 Malgrupp
Denna plan beskriver hur kommunen avser att arbeta for att begransa antalet manniskor
som utsatts for buller. Den ska framst vara ett hjalpverktyg for tjansteméan och politiker som
har ansvaret for de kommunala vdagarna och kommer i kontakt med bullerfragor. Den ska
underlatta for de som arbetar med att utveckla Lulea och se till sa att Lulea planeras utifran
forutsattningarna att sa f4 manniskor som majligt ska utsattas for skadliga ljudnivaer och att
vdrna om de platser som idag har bra ljudnivader samt att skapa nya tysta miljoer dar det ar
mojligt. Planen kan vara till hjalp vid samhallsplanering, hantering av bygglov och
klagomalshantering. Den ger d4ven medborgarna méjlighet att fa insyn i hur
bullersituationen ser ut och hur kommunen arbetar med dessa fragor.

2 Information om buller
2.1 Vad buller dr och hur vi paverkas

Buller ar enligt definitionen ett oonskat ljud det vill sdga ljud som manniskor kanner
sig storda av och helst vill slippa. Buller dr en av vara storsta miljohéalsoproblem i
samhallet. Buller kan paverka méanniskan savél i bostaden som i arbetet,
bullerstorningar i bostaden ar dock helt dominerande. Vanligtvis uppkommer buller
och renhallningsverksambhet, fldkt- och ventilationssystem, grannar, samt ljud fran
ndjen (musik, festivaler, sportarrangemang etc.). Trafikbuller dr den miljostorning som
flest manniskor utsatts for i Sverige, detta galler sarskilt buller fran vagtrafik.

Upplevelsen av hoga ljudnivaer paverkas av vad vi har for relation till ljudet och i vilket
sammanhang vi utsatts for det. Ljudet av musik eller ett vattenfall ger for manga en positiv
kdnsla medan en hogtrafikerad vag ofta ger det motsatta. Nar det forvantas vara tyst ar
paverkan av buller eller oonskat ljud som storst, exempelvis vid vila och sémn. Darfor ar
inomhusmiljon extra viktig att ta hansyn till.

Forskning visar att langvarig exponering av for hoga ljudnivaer kan paverka var halsa
negativt. Trafikbuller &r oftast inte av sddan styrka att det kan orsaka en omedelbar
horselskada eller tinnitus. Daremot kan buller paverka manniskors hélsa och
valbefinnande genom bland annat sémnstorning, effekter pa talkommunikation,
effekter pa prestation och inlarning, fysiologiska och psykosociala effekter sdsom
forhojt blodtryck, 6kad andningsfrekvens och 6kad utsondring av stresshormon. Enligt
folkhdlsomyndigheten dr bland annat personer med horselnedséttning, personer med
ett annat modersmal, dldre personer samt barn och unga de som &r mest kénsliga for
buller. Manniskor reagerar olika for buller, vilket gor det svart att bedoma risken for
skada pa manniskors halsa.

Ljud skapas av tryckforandringar i luften och méts i dBA. I Sverige anvénds tva olika
storningsmatt for trafikbuller; ekvivalent respektive maximal ljudniva. Med ekvivalent
ljudniva avses en form av medelljudniva under en given tidsperiod. For trafikbuller ar
tidsperioden i de flesta fall ett dygn. Den hdgsta momentana ljudnivan som uppstar under
en viss tidsperiod eller under en bullerhdndelse kallas for maximal ljudniva. Den maximala
ljudnivan ar den hogsta forekommande ljudnivan under exempelvis en fordonspassage.
[lustration av ekvivalent och maximal ljudniva visas i Figur 3.
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FIGUR 3. ILLUSTRATION AV EKVIVALENT OCH MAXIMAL LJUDNIVA UNDER EN BESTAMD
TIDSPERIOD.

Ljudnivan beskriver hur starkt ett ljud uppfattas och anges i enheten decibel (dB). Skalan ar
logaritmisk dar horseltroskeln vid 0 dB motsvarar det lagsta ljud en manniska kan uppfatta
och smarttroskeln vid ca 130 dB motsvarar den ljudniva da vi upplever fysisk smarta, enligt
Figur 4.
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FIGUR 4. EXEMPEL PA TYPISKA LJUDNIVAER.

En 6kning med 3 dB motsvarar en férdubbling av ljudenergi medan den subjektivt upplevda
forandringen beror pa ljudkallans karaktdr. Vad avser trafikbuller upplevs en 6kning med 8-
10 dBA som en fordubbling av ljudnivéan, och en 6kning eller minskning med 1-2 dB ar
knappt horbar. I genomsnitt innebar dock en hojning av ljudnivan med 1 dBA att upplevda
storningar okar med 15-20 %.

Exempel pa hur vi upplever olika ljudnivaer visas i Figur 5.
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2.2 Styrande dokument och nationella riktlinjer
Nedan beskrivs olika styrande dokument som galler for att hantera trafikbuller. Det finns
styrande dokument kring annat slags buller, sdsom verksamhetsbuller, buller fran
idrottsplatser, skottbuller, buller fran vindkraft etc. Buller fran dessa ljudkallor hanteras av
de ansvariga verksamheterna. Nedan beskrivs styrande dokument och nationella riktvarden
for vagtrafikbuller.

2.2.1 Nationella miljomal
I det nationella miljopolitiska malet God bebyggd miljo star det att “Stader, tatorter och annan
bebyggd miljo ska utgora en god och hélsosam livsmiljo samt medverka till en god regional
och global miljo.”

I de preciseringar som gors av miljokvalitetsméalen gér det att finna under "Halsa och
sakerhet” att manniskor inte ska utsattas for skadliga luftféroreningar, kemiska amnen,
ljudnivaer och radonhalter eller andra oacceptabla hélso- eller sakerhetsrisker. I
nedanstaende avsnitt redovisas de forordningar och styrdokument som utgor ett hjalpmedel
for olika verksamhetsutovare att uppna de nationella miljomalen.

2.2.2 Kommunala miljéomal
I Luled kommuns 6vergripande mal till 2040 formuleras de mal som ska gora den hallbara
utvecklingen enligt Vision Luled 2040 tydligare. De 6vergripande malen illustreras i Figur 6
nedan.
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Lulea star infor en utmanande samhallsomstdllning som kommer innebéra ett 6kat behov av
transporter inom Luled kommun, bade vid uppbyggnad och fardigstallande av ny industri.
Det innebar ocksa att det kommer att kravas mer arbetskraft och fler manniskor som bosatter
sig i Lulea for att 16sa kompetensforsorjning. Fram till 2040 ar kommunens malsattning att
bli 100 000 invanare, fran dagens ca 80 000. Luled kommun behover gora plats for fler
manniskor genom fortatning for att klara en hallbar utveckling. Framfor allt skulle en
fortatning bidra till att anvanda befintlig mark pa ett effektivare sitt och det skulle ge battre
forutsattningar att minska transportbehovet, samt 6ka mdojligheter att ga, cykla och édka
kollektivt i storre utstrackning dn idag. Daremot kan en fortatning bidra till 6kat buller lokalt
vilket behover beaktas.

Risken vid fortatning ar dessutom att gronomrdaden tas i ansprak for att tillgodose bostader
och industrier. Dar kan buller spela en viktig roll for att beskriva behov och forutsattningar
for hur god bebyggd miljo kan uppnas, trots behovet av fortatning. Har ar det lika viktigt att
beakta framtida eventuellt buller, som att bevara omraden med goda ljudnivaer for att
manniskor ska kunna halla en hélsosam livsstil, dar tillgang till gronomraden ocksa har en
avgorande roll for hur manniskor mar.

2.2.3 Omgivningsbuller
Ar 2002 inférde EU direktiv 2002/49/EG om bedémning och hantering av omgivningsbuller.
Kraven i direktivet gdller inom hela EU och ar ett incitament for att generellt skdarpa kraven
pa att minska bullret fran stora bullerkallor som trafik pa vagar, jarnvagar, flyg och
industrier.

I svensk lagstiftning ar direktivet infért genom forordningen (2004:675) om
omgivningsbuller, vilket avser buller fran vagar, jarnvégar, flygplatser och industrier.

I férordningen om omgivningsbuller stalls krav pa att Trafikverket och kommuner med mer
an 100 000 invanare ska kartldgga buller och uppratta atgardsprogram vart femte ar.
Naturvardsverket ansvarar for att sammanstalla och redovisa kartlaggningarna till EU-
kommissionen. Dérefter ska det upprattas ett atgardsprogram for att systematiskt arbeta
med bullerforbattrande atgarder.

224 Nybyggnation av infrastruktur
Riksdagen beslutade ar 1997 (prop. 1996/97:53) riktvarden for trafikbuller vid bostader.
Foljande riktvarden for trafikbuller bor normalt inte 6verskridas vid nybyggnad eller
vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

e 30 dB(A) ekvivalentniva inomhus

e 45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid

e 55dB(A) ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

e 70 dB(A) maximalniva vid en uteplats i anslutning till en bostad.

Vid atgarder pa jarnvagar eller andra sparanldggningar avser riktvardet for buller utomhus
55 dB(A) ekvivalentniva vid uteplats och 60 dB(A) ekvivalentniva i bostadsomradet i 6vrigt.

Man bor dock ta hansyn till vad som ar tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt nar man
tillampar riktvardena vid atgarder pa vagar och jarnvagar. I de fall utomhusnivan inte kan
reduceras till nivaer enligt ovan bor inriktningen vara att inomhusvardena inte overskrids.



For flygbuller avses utomhusnivan FBN 55 dB(A). Beteckningen FBN avser en viktad
ekvivalent ljudniva dér en kvallshdndelse motsvarar tre dagshéndelser och en natthédndelse
motsvarar tio dagshandelser.

225 Befintlig bostadsbebyggelse
2.2.5.1 RIKTVARDEN UTOMHUS VID BEFINTLIGA BOSTADER

Naturvardsverkets har uppdraget att ge vagledning om hantering av buller for att minska
héalsopaverkan. Enligt Naturvardsverkets rapport ” Riktvirden for buller frin vig- och
spdrtrafik vid befintliga bostider”, (Juni 2017) ska som grundregel, atgarder eller andra
forsiktighetsmatt 6vervagas om man kan befara att skada eller oldgenhet f6r madnniskors
hélsa eller miljon foreligger eller kan uppsta. Enligt praxis har riktvardena i
infrastrukturproposition 1996/97:53 fatt avgorande betydelse for vilka nivaer som ska
efterstravas och nar atgarder behover 6vervagas.

For att en god miljokvalitet ska nds utanfor bostader bor, enligt infrastrukturpropositionen
1996/97:53 och anknytande dokument fran centrala myndigheter, i normalfallet nivaer i
Tabell 1 inte 6verskridas.

TABELL 1 RIKTVARDEN FOR GOD MILJOKVALITET VID BEFINTLIGA BOSTADER
(FRIFALTSVARDEN).

Bostads fasad Bostads uteplats Bostads uteplats

(Lqu4h), dBA (Lqu4h), dBA (Lmax), dBA
Buller fran vag 55 ~55%* 70*
Buller fran spar 60 55 70*

*) Tidsvagning Fast. Far 6verskridas max 5 ggr/genomsnittlig maxtimme, dag och kvall (kl. 06 - 22) *.

**) Varken propositionen eller praxis har nagon tydlig angivelse for vagbuller vid uteplats. Enligt Naturvardsverket ar en tankbar niva for att
na en god miljokvalitet 55 dBA Leg24h. Det kan dven noteras att 50 dBA Leq bor underskridas vid en uteplats vid nya bostadsbyggnader for
att undvika oldgenhet for manniskors halsa enligt trafikbullerférordningen2.

Naturvardsverket redovisar vidare nivaer for att avgora nar skyddsatgarder eller andra
forsiktighetsmatt behover dvervégas, se

Tabell 2.

TABELL 2. NIVAER FOR ATT I NORMALFALLET AVGORA NAR SKYDDSATGARDER ELLER ANDRA
FORSIKTIGHETSMATT BEHOVER OVERVAGAS (FRIFALTSVARDEN).

~2015 och senare

”nya bostadsbyggnader” *

1997 - ~2015
”nyare befintlig milj6”

-1997
"dldre befintlig miljo”

Buller fran vag, vid
fasad

Se planbeskrivning eller bygglov

55 dBA Lqu4h

65 dBA Leqaan

spar, uteplats

70 dBA Lmax3

Buller fran spar, vid Se planbeskrivning eller bygglov 60 dBA Leqasn 55 dBA' Lmax inomhus
fasad natt
Buller fran vag och Se planbeskrivning eller bygglov 55 dBA Leq24h? -

1 Vagverket, 2004, s 15.

2 Regeringskansliet. Férordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader, med andring SFS 2017:359




1.  Tidsvagning Fast. Vardet inomhus far 6verskridas maximalt 1-5 ggr/arsmedelnatt i rum fér sémn och vila (sovrum), kl. 22-06.

2. Varken propositionen eller praxis har nagon tydlig angivelse for ekvivalent niva for vagbuller vid uteplats. Enligt

Naturvardsverket ar en tankbar niva for att na en god miljokvalitet 55 dBA Leq24h (samma som for spar samt ambitionsniva

enligt anknytande dokument fran centrala myndigheter6). Det kan dven noteras att 50 dBA Leq bor underskridas vid en uteplats

vid nya bostadsbyggnader for att undvika oldgenhet for manniskors halsa enligt trafikbullerférordningen.

Tidsvagning Fast. Far 6verskridas max 5 ggr/genomsnittlig maxtimme, dag och kvall (kl. 06-22)7

4. Se 26 kap. 9a§ miljobalken. Begransningen i tillsynen enligt miljobalken géller nya bostadsbyggnader i de fall arenden om
detaljplan eller bygglov har paborjats efter den 1 januari 2015.

w

Nar atgarder eller andra forsiktighetsmatt 6vervags for att begransa bullerstorningar ska
nyttan av dem vagas mot kostnaderna. Kraven pa forsiktighetsmatt eller dtgarder far inte
vara orimliga att uppfylla (2 kap. 7§ miljobalken).

2.2.5.2 RIKTVARDEN INOMHUS VID BEFINTLIGA BOSTADER

Inomhus vid befintlig bostadsbebyggelse kan riktvarden i Folkhdlsomyndighetens allmédnna
rad om buller inomhus (FOHMFS 2014:13) anvandas. Dessa dr framtagna for mer
kontinuerligt buller, men foreslas ofta att anvandas da dessa motsvarar de ljudnivaer som
finns definierade i BBR, Boverkets byggregler. Se Tabell 3 for riktvarden for maximalt och
ekvivalent ljud.

FoHMEFS 2014:13 galler for bostadsrum, vilket inkluderar rum f&r sémn och vila, rum for
daglig samvaro och matrum som anvands som sovrum.

TABELL 3. RIKTVARDEN FOR MAXIMAL OCH EKVIVALENT A-VAGD LJUDNIVA ENLIGT FOHMFS
2014:13.

Maximal A-vagd ljudniva, Larmax Ekvivalent A-vagd ljudniva, Laeq,t
[dBA] [dBA]
45 30
2.2.6 Nybyggnation av bostader

2.2.5.1 RIKTVARDEN UTOMHUS VID NYBYGGNATION AV BOSTADER

Regeringen har utfardat ”Forordning (2015: 216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader ™. 1
forordningen finns bestammelser om riktvarden for buller utomhus fran spartrafik, vagtrafik
och flygtrafik vid nybyggnation av bostader. Bestimmelserna i forordningen skall tillampas
vid bedomning av om kravet pd forebyggande av oligenhet for minniskors hilsa ar uppfyllt vid
planldggning, i bygglovsdrenden och i drenden om forhandsbesked pabodrjade fran och med
2 januari 2015. Férordningen berdr endast ljudnivder utomhus. Nedan foljer en
sammanfattning av riktvardena:

e 60 dBA ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad och
e 50 dBA ekvivalent ljudniva samt 70 dBA maximal ljudniva vid en uteplats om en
sadan anordnas i anslutning till bostad

For en bostad om hogst 35 kvadratmeter galler i stéllet att 65 dBA ekvivalent ljudniva vid
bostadsbyggnadens fasad inte bor 6verskridas.

Om riktvardet for ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad danda overskrids bor
minst hélften av bostadsrummen i en bostad vara vanda mot en sida dar 55 dBA ekvivalent

3 Regeringskansliet. Férordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader, med andring SFS 2017:359



ljudniva inte 6verskrids vid fasad och minst hélften av bostadsrummen vara vanda mot en
sida dar 70 dBA maximal ljudniva inte 6verskrids nattetid vid fasad.

Om 70 dBA maximal ljudniva pa uteplats anda overskrids far den gora det hogst fem ganger
per timme under perioden kl. 06-22 och da med hogst 10 dB.

Vid annan @ndring av en byggnad an tillbyggnad, om dndringen innebér att byggnaden helt
eller delvis tas i ansprak eller inreds for ett vasentligen annat &andamal dn det som
byggnaden senast har anvéants for, och dndringen avses bli i form av bostader, géller i stéllet
for ovan beskrivet att minst ett bostadsrum i en bostad bor vara vant mot en sida dar 55 dBA
ekvivalent ljudniva inte 6verskrids vid fasaden.

2.2.5.2 RIKTVARDEN INOMHUS VID NYBYGGNATION AV BOSTADER
Vid nybyggnation av bostader finns krav pa ljudnivaer inomhus fran Boverket i Boverkets
byggregler, BBR, se Tabell 4. Mer detaljerade krav finns i deras riktlinje.

TABELL 4. BOVERKETS RIKTVARDEN FOR BULLER INOMHUS

Bostadsrum 30 dBA 45 dBA
Kok 35 dBA -
2.2.7 Buller vid skolor och forskolor

Boverket och Naturvardsverket har tagit fram véagledningar och rad for vad som bor tillatas
bullra pa en skolgard samt inomhus i skolor. Naturvardsverkets skrifter dr framtagna framst
for vagledning i tillsyn, medan Boverkets skrifter reglerar vad som bor tillatas vid
nybyggnation. Nedan beskrivs respektive riktlinjer.

2.2.6.1 NATURVARDSVERKETS VAGLEDNING

Naturvardsverkets vagledning ” Riktvirden for buller pd skolgdrd fran vig- och spdrtrafik”
(uppdaterad oktober 2023) riktar sig till tillsynsmyndigheter enligt miljobalken. Denna nya
vagledning dr en uppdatering av en tidigare utgava fran 2017, med skillnaden att maxvarden
normalt inte behover beaktas. I Tabell 5 redovisas riktvarden for buller fran vag- och
spartrafik vid skolgérd. Vid befintlig skolgard dar det ar svart att uppna 50 dBA pa minst
hilftens av skolgardens yta, bor anpassning utifran riktvardet goras sa langt det ar mojligt,
exempelvis sa att omraden med lagst ljudnivéa anvénds till den mest storningskénsliga
verksamheten. Anpassningar bor goras dar det ar ekonomiskt rimligt och tekniskt mojligt.
For nyetablerade skolor bor det vara majligt att na riktvardet 50 dBA vid storre delen av
skolgardens vistelseyta.

TABELL 5. NATURVARDSVERKETS RIKTVARDEN FOR TRAFIKBULLER PA NY SKOLGARD
Minst 50 procent av skolgédrdens yta* 50

Ovriga vistelseytor inom skolg&rden 55
* De ytor dar barnen befinner sig mest, exempelvis for lek eller vila.




2.2.6.2 BOVERKETS VAGLEDNING

I Boverkets skrift " Gor plats for barn och unga!” (Rapport 2015:8) beskrivs att det pa
skolgardar ar onskvart med hogst 50 dBA ekvivalent ljudniva under dagtid pa de delar av
garden som dr avsedd for lek, rekreation och pedagogisk verksamhet. Resterande ytor bor,
som malsattning, helst inte ha ljudnivaer 6verskridande 55 dBA.

3 Ljudmiljén i Lulea idag

3.1 Utfdrda atgarder 2003-2024

Luled kommun har arbetat strukturerat med bullerskyddande atgarder i kommunen sedan
lange. Det forsta trafikbullersaneringsprogrammet togs fram 2003. 2010 uppdaterades arbetet
med en ny trafikbullerplan. 2019/2020 utférdes en mer omfattande bullerkartlaggning som
ligger till grund for arbetet med den nya trafikbullerplanen som detta dokument utgor.

Under 2003 tog davarande Tekniska forvaltningen pa Lulea kommun fram ett
trafikbullersaneringsprogram for att arbeta strukturerat med att begransa

bullerstorningar. I arbetet var atgarderna avgransade till omraden utanfor centrumhalvon
inom tétorten. Detta pa grund av att det saknades underlag for bullersituationen i centrum
men ocksa att inriktningen var att prioritera atgarder med bullerskyddsskarmar, och detta
var inte mojligt i centrala delen av Luled. Sju av tio bullerskyddsskdarmar som féreslogs 2003
tillskapades under denna handlingsplans genomférande.

2010 togs en ny trafikbullerplan fram som syftade till att f6lja upp det tidigare arbetet med
trafikbulleratgéarder och att faststilla hur forvaltningen skulle arbeta vidare. I den nya
trafikbullerplanen genomfordes kartlaggning av ljudnivéerna fran de mest bullerutsatta
gatorna i centrala Luled. Genomforande av atgarder delades upp i etapper. De mest utsatta
fastigheterna med bullernivaer pa 65 dBA ekvivalent ljudniva eller hogre placerades i en
forsta prioriteringsgrupp, etapp 1. Syftet med etapperna var att stegvis erbjuda ett bidrag for
fastighetsagare for genomforande av bullerforbattrande fonsteratgarder eller byte av
ventilationsingangar. Pa sa satt var det majligt att atgarda buller dar skdrm inte bedomts
som lamplig eller méjlig atgard.

Etapperna hade foljande indelning:

Etapp 1: 65 dBA eller hogre
Etapp 2: 63-64 dBA
Etapp 3: 61-62 dBA
Etapp 4: 59-60 dBA
Etapp 5: 56-58 dBA.

Metoden visade sig fa ett begransat genomslag da en liten del av fastighetsdgarna nyttjade
bidraget. P4 grund av att det funnits begransade medel och en lang genomférandetid har
endast tva etapper kunna pabdorjats och slutforas. Alla fastighetsdgare i etapp 1 och 2 har fatt
mojlighet att soka bidrag for bulleratgarder. Totalt har 12 fastighetsdgare valt att ansoka om
att fa bidrag, genomfora atgarden och fatt utbetalt efter utford

kontrollbesiktning. Mdjligheten att soka bidrag har varit uppskattat bland de som sokt. Dock
behover prioriteringen och upplagget for ansokningar ses over och vara mer flexibelt an



tidigare (se forslag bilaga 2 — Bidrag for bullerskyddsatgarder) for att fler ska ansoka och att
arbetet i och med det héller hdgre och jamnare takt.

I bullersaneringsprogrammet fran 2003 var inriktningen att bygga

bullerskyddsskarmar langs de mest utsatta trafiklederna. 2010 var inriktningen att dven ta
hénsyn till de stadsmassiga kvalitéerna vilket innebar att vara restriktiv med att placera ut
bullerplank med hénsyn till oskyddade trafikanter och for att bevara ett attraktivt

gaturum. Ett bullerplank forandrar upplevelsen av gaturummet, i manga fall till det

samre. Bullerplank avskdrmar och begransar majligheten att kunna bli sedd och ta till
flyktvagar. Det riskerar att skapa storre otrygghet. En skarm innebar dven stora kostnader

i investering samt drift och underhall. For att en bullerskyddsskarm ska behalla sin funktion
sa maste de kontinuerligt kontrolleras och underhallas.

3.1.1 Fasadatgarder
Enligt kommunens sammanstallning av fastigheter som har ingatt i arbetet med bidrag for
fonster- och ventilationsatgarder mellan ar 2011-2019 sa har drygt 60 fastigheter som ingar i
etapp 1 och 2 fatt informationsbrev om att de varit utsatta for hoga ljudnivaer och fatt
mojlighet att ansoka om bidrag. Totalt 36 fastighetsagare skickade in en intresseanmaélan
varav 12 av dessa kvalificerade sig for bidrag. Dessa 12 fastigheter har fatt bidrag utbetalt.

3.2 Bullerkartlaggning

3.2.1 Kommunal kartlaggning
Under 2019/2020 genomfdrdes en bullerkartldggning av den sammanhangande
bebyggelsen dar kommunen ar vaghallare och dar det funnits anledning att samla battre
kunskap och underlag for den framtida stadsutvecklingen i Luled, se Figur
7. Bullerkartlaggningen ar ett underlag for att identifiera vilka omrdden som dels har bra
ljudmiljéer som behover bevaras, dels vilka som har simre ljudnivéer och som behover
prioriteras i en atgirdsplan (se bilaga 1 - Atgérdsplan).
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FIGUR 7. LULEAS BULLERKARTLAGGNING I TATORT 2019.



3.2.2 Statlig bullerkartlaggning
Trafikverkets kartlaggning av buller baseras pa 2021 ars trafikdata och visas i Figur 8 nedan.
I Luled kommuns bullerkartlaggning togs dven statliga vagar med for att ge en helhetsbild
av bullerutbredningen. De statliga vdgarna tenderar dessutom att vara de mest trafikerade,
varfor detta tillvagagangssatt ger en mer rattvisande bild av bullersituationen.
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FIGUR 8. TRAFIKVERKETS KARTLAGGNING AV VAGTRAFIKBULLER FOR LULEA 2021

3.3 Invanare exponerade fér héga ljudnivaer éver
55 dBA

Genom bullerkartlaggningen har information om vilka ljudnivaer invanare i de kartlagda
delarna av Lulea ar utsatta for. I Tabell 7 har det sammanstallts antalet bullerutsatta invanare
i staden och centrum. Vid berdkning av antal exponerade personer har den hogsta beraknade
ljudnivéan vid bostadens mest utsatta fasad anvants. Detta har mindre betydelse vid
villabebyggelse men ger en 6verskattning av antal exponerade vid flerbostadshus.




TABELL 7. ANTAL INVANARE UTSATTA FOR LJUDNIVAER OVER 55 DBA EKVIVALENT LJUDNIVA

Leq2an Leq2sn Leq24n Leqasn Totalt utsatta 6ver
55 - 60 dBA |60 — 65 dBA |65 — 70 dBA |>70 dBA Leq24n 55 dBA
Stadsdel 4995 1354 212 2 6563
Centrum 2539 2361 548 5448

Ca 200 medborgare har mellan 2003-2024 skyddats fran hoga ljudnivaer genom fonsterbyte
och byte av ventilationsingangar med hjdlp av bidrag fran kommunen. Det har dven anlagts
bullerplank som har reducerat ljudnivaerna hos nara 750 invanare i kommunen.

3.4 Omraden med goda ljudmiljéer idag
Samhallen som vaxer tenderar att 6ka bullerbelastningen, minska ytor for rekreation och
forsvara mojligheten att hitta lugna platser i naromradet. Ljudmiljon ar en viktig kvalitet for
upplevelsen av natur- och kulturmiljoomraden och har stor betydelse for att na flera av
miljokvalitetsmalen. Samtidigt blir frihet fran buller alltmer sallsynt. En omgivning fri fran
buller behovs for var aterhamtning, och forskning visar tydliga kopplingar mellan
stresslindring och vistelse i naturmiljoer.

Det finns ingen kartlaggning av platser med god ljudmiljo i Lulea. For att kunna vdarna om
och bevara platser dar ljudmiljon dr en viktig del av upplevelsen rekommenderas en
kartlaggning av dessa utforas. Med en sddan kan en medveten bedomning om férandringar
av exempelvis markanvandning sa ljudmiljon dndras och likasd vara underlag for att kunna
bevaras dar dessa kvaliteter bedoms viktiga. En sddan kartlaggning kan ge tyngd och
vagledning vid exploatering. Det ger 4ven mdjlighet att skapa bra ljudmiljoer genom att
planera smart sa exempelvis byggnader placeras for att skydda befintliga bostader eller
gronomraden.



4 Luleas langsiktiga malsattning
Luled kommun har satt upp langsiktiga och kortsiktiga mal for att minska antal bullerutsatta
invanare i kommunen. Mdlen har brutits ner till handlingssteg och redovisas i kommunens
atgardsplan for trafikbuller (se bilaga 1 - Atgardsplan).

Luled ska pa lang sikt arbeta for att begransa antalet manniskor som utsétts for bullernivaer
over de rekommenderade nationella riktvardena. Det finns en langsiktig nationell
malsattning som sager att Sverige ska strava efter att ingen ska utsattas for ekvivalenta
ljudnivaer 6ver 30 dBA och maximala ljudnivaer 6ver 45 dBA inomhus. Luled ska i ett
langsiktigt arbete strava efter den malsattningen och bidra till att invdnarna i Luled mar bra
och trivs att vistas i sin kommun. Ingen ska behova utsattas for skadliga ljudnivaer. Nedan
beskrivs Luled kommuns langsiktiga mal for att skydda sina invédnare mot skadliga
ljudnivaer. Exploatering och forandrad markanvéandning ska inte bidra till att fler blir
bullerutsatta.

Boendemiljéer

Det langsiktiga malet ar att boende inomhus i bostadsrum inte utsatts for nivaer som
overskrider riktvardet 30 dBA dygnsekvivalent ljudniva och 45 dBA maximalljudniva
nattetid. (Riktvarden i Folkhalsomyndighetens allménna rad om buller inomhus).

Skolgardar och undervisningslokaler

Stravan dr att ljudnivan pa skolgardar inte ska Overstiga 50 dBA ekvivalent ljudniva fran
vagtrafik. Om detta inte 4r mdjligt ska ljudnivan dtminstone inte overstiga 55 dBA pa ytor
for pedagogisk lek och vila. Ljudniva fran trafikbuller ska inte inomhus i
undervisningslokaler 6verstiga riktvardet 30 dBA ekvivalent ljudniva.
(Naturvardsverkets " Riktvirden for buller pd skolgdrd frin vig och spdrtrafik” samt
Folkhalsomyndighetens allmanna rad om buller inomhus)

RekreationsmiljGer

Omréden for aterhamtning och rekreation dar lag ljudniva utgor en sarskild kvalitet ska
efterstrava att ha en bullerniva under 40 dBA ekvivalent ljudniva. Dar detta inte ar mojligt
ska atgarder utforas for att nd 50 dBA ekvivalent ljudniva.

I parker i tatort forvantar sig inte besokarna tystnad i samma utstrackning, men parkerna bor
anda ha en lagre bullerniva dn omgivande stadsmiljo. Ett mal &r att halva parkernas yta ska
ha en ekvivalent ljudniva under 55 dBA.



5 Strategi
5.1 Overgripande strategi

Det finns i huvudsak tre sétt att hantera buller. Genom att planera fér forbittrad ljudmiljo,
minska kdllbullret eller att skdrma av det som behover skyddas. Med denna strategi
kommer manga atgarder forekommas genom att bullret inte far bli en stérning fran borjan,
som kan ha negativ hélsopaverkan. Om det exempelvis vid exploatering finns en
genomtankt plan kan bullersituationen eventuellt férbattras, och insatser med
skyddsatgarder kan behova utforas dar den befintliga miljon kraver det. Genom att
prioritera darefter kan kommunen skapa miljoer som i ett forsta skede inte innebar att
atgarder maste sattas in. Strategin ar att utfora atgarder i prioritering enligt foljande:

1. Planera smart.
Att tidigt planera fOr att bullerutsatta miljoer inte tillskapas dr den overldgset basta
atgarden. Det gar dven att planera sa att ny bebyggelse skarmar och skapar béttre
ljudmiljoer for bebyggelse intill. En 6versiktlig planering ska ta hansyn till hur
bullersituationen ser ut idag och hur det forvantas se ut framdver utifran den vision
och oversiktliga planering som finns. En 6vergripande bullerkartlaggning kan var till
hjalp for detta. Det ar viktigt att forsta bullrets samband och paverkan av en
utveckling i relation till befintlig bebyggelse. Detta galler bade ny exploatering och
exploatering som innebér en fordndrad markanvandning av redan exploaterad mark.

2. Minska kallbullret
Den mest effektiva atgarden for att sanka ljudnivderna ar att paverka bullret vid
kallan. Dar ar den mest kostnadseffektiva atgarden att andra hastigheten. Ett annat
satt ar att styra trafiken till andra gator. Det kan vara battre och mer kostnadseffektivt
att koncentrera trafik till vissa gator och genomfora atgarder dar, an att fordela trafik
over hela trafiksystemet. Det gar dven att forbjuda tung trafik nattetid for att minska
risken for somnstorningar. Dack, fordon och vagbeldggning har ocksa en inverkan pa
bullernivaerna och ska inte raknas bort. Dock har kommunen sma mdjligheter att
paverka dessa, da de paverkas av manga andra aktorer dn trafikhallare.

3. Skarma av
Den bésta och mest kostnadseffektiva atgarden for att skarma av ljud och skapa
battre ljudnivder inomhus dr genom fasadatgarder pa fonster och ventilationsdon.
Bullerskyddsskarmar eller vallar, dr ett bra satt att sainka ljudnivderna bade inomhus
och utomhus. Bullerskyddsskarmar sanker ljudnivan vid fasad, oftast for de nedre
vaningarna, och pa vistelseytorna som omger bebyggelsen. Daremot ar bullerskarmar
mer kostsamma och paverkar den fysiska miljon, framfor allt for fotgangare och
cyklister, samt medfor en 6kad driftkostnad.



5.2 Prioriterade bullerskyddsatgéarder
Kommunens mest prioriterade bullerskyddsatgarder presenteras i detta stycke. Fler
atgardsforslag och prioriteringsordningen av atgarderna redovisas mer ingaende i bilaga 1
(se bilaga 1 — Atgérdsplan).

Forbattra ljudmiljon vid férskolor och skolor

Fordjupad utredning av vilka skolor som behover atgardas. Ta fram underlag for prioritet,
kostnad och tidsplan for genomforande av atgarder i utemiljon, som kan kommuniceras
internt inom Infrastruktur- och serviceforvaltningen och Arbetsmarknads- och
utbildningsforvaltningen. Forskola och F-6 prioriteras fore hogstadieskola.

Bidrag for bullerskyddsatgérder.

Fastighetsagare som ar utsatta for hoga ljudnivaer vid fasad ska kunna soka bidrag enligt
framtagna riktlinjer (se bilaga 2 - Bidrag for bullerskyddsatgarder). Bidrag lamnas till de
mest utsatta fastighetsagarna med forutsattning att de uppfyller riktlinjernas krav.

Bullerskydd - utreda platser som ar lampliga for skarmar och vallar.

Utifran bullerkartldaggning ta fram underlag for vilka platser som har hoga ljudnivaer och
som inte kan atgardas genom fasadatgarder. Exempel kan vara skolgardar, bostader, andra
offentliga platser som ar bullerutsatta.

Drift och underhall av befintliga bullerplank.

I Luled finns det flera gamla bullerplank. Det ar viktigt att bullerplanken kontinuerligt
kontrolleras sé att de fyller den funktion som de dr avsedda att ha. En inventering av
bullerplanken behdver genomforas och en underhallsplan tas fram.

Foérbéttra och bevara ljudmiljoer i parker, torg och rekreationsomraden.

Kartlagga vilka platser som idag har bra ljudmiljoer utifran trafikbuller och anvanda det som
underlag for kommunens 6vergripande samhallsplanering. Tysta miljoer dr en bristvara i
dagens samhallen och de behover identifieras for att skapa forutsattningar till att bevara dem
for framtiden.

Ljudkrav vid upphandling
Vid kommunens upphandlingar av intern fordonsflotta eller transporter ar det mojligt att
stélla krav pa tystare fordon.



5.3 Atgérder I befintlig miljo

5.3.1 Atgarda enskilda fastigheter
Fonster- och ventilationsatgarder ar en mycket kostnadseffektiv metod for att uppna bra
ljudmiljo inomhus. Vaghallaren har inte radighet att atgarda privata fastigheter och det ar
darfor vanligt att erbjuda nadgon typ av bidrag for att sjdlv mojliggora atgarder i den egna
fastigheten. Bullerskyddsskarm &r en annan 16sning for att atgarda enskilda fastigheter. En
skdarm kan dampa ljudnivan bade utomhus och inomhus. Daremot ar en skarm betydligt
dyrare och dr darmed endast samhallsekonomiskt 16nsam dar husen har relativt hoga
ljudnivaer, ligger titt och att skarmen kan skydda flera bostdder. Nackdelarna ar att en
skarm kraver underhall, inte alltid ar tekniskt majlig och i vissa fall kan bidra till en mer
otrygg och mindre attraktiv miljo att vistas i. Skarmar har ocksa en begransning i hur manga
vaningar det skyddar och ar déarfor mindre effektiv att anvianda for hogre bebyggelse.

I dagslaget ar kommunen restriktiv att tillata skarmar pa grund att det innebar stora
kostnader som inte alltid 4r samhallsekonomiskt forsvarbara samt att det paverkar den
fysiska miljon negativt. Framfor allt kan manniskors rorelsefrihet begransas samt
mojligheten att bli “sedd”, vilket paverkar tryggheten negativt for oskyddade trafikanter.
Det finns risk att dessa skapar en mindre attraktiv stadsmiljo.

5.3.2 Tystare belaggning
Det finns vagbeldggningar, sa kallad tyst asfalt som reducerar bullret med 2-9 dBA.
Nackdelen med en sadan beldggning ar att den kostar mer initialt och vid underhall jamf{ort
med traditionell beliggning. Den behover rengdras oftare och slits mycket snabbare. Det
finns i nuldget inga planer pa att Overga till tyst asfalt pa de kommunala vagarna i Luled
kommun. Utvecklingen av nya material ska dock foljas.

5.3.3 Trafik- och hastighetsreglering
Hastighet och trafikmangd paverkar hur stor bulleralstringen ar fran trafiken. En sankning
fran exempelvis 50 km/h till 30 km/h innebér en sankning av ca 2 dBA. Sankt hastighet kan
vara ett bra satt att hantera ljudnivaerna langs en stracka. Daremot maste sankningen vara
rimlig utifran trafikmiljon, annars riskerar den ha lag effekt.

En halvering av trafikmangden ger 3 dBA sdnkning av ljudnivan det vill sdga det krdvs en
mycket stor forandring av trafikmangden for att ljudnivan ska siankas patagligt. Forbud
mot tung trafik nattetid paverkar ekvivalenta ljudnivan marginellt men sanker de
maximala ljudnivaerna avsevart.

e Det kan vara battre att koncentrera trafiken och atgarda buller an att sprida det till
flera gator
e Forbjuda tung trafik nattetid

5.3.4 Tystare fordon och dack — Elbilar och elbussar.
Vid upphandling av nya fordon till kommunens fordonspool samt kollektivtrafiken,
kan krav pa fordonen och dess specifikationer viljas utifran att begransa den negativa
paverkan som fordonet kan ha pa buller. Det kan dven stéllas krav pa viss andel el-/
hybridfordon hos fordonspool och kollektivtrafikens bussar.



5.4 Planera for framtiden
Bullerkartlaggningen visar ljudnivaer i Luleas tatort. Genom bullerkartlaggningen kan
platser dar ljudmiljon behover forbattras identifieras. Den kan dven anvandas ur ett
stadsbyggnadsperspektiv som ett forsta verktyg vid planlaggning eller bygglovsprovning.
Den kartlaggningen innebar inte att kommunens omraden dar tystnaden ar vard att bevara
visas. Med en kartldggning av tysta omraden 6ver hela kommunen kan de omraden som é&r
vdrda att bevara och viarna om identifieras och skyddas.

Vid framtida planering av infrastruktur, exploatering eller férandringar av stadens miljoer &r
det viktigt att tanka pa:

e Beakta bullret tidigt i processen och planera for att undvika att bulleratgarder behovs
i efterhand.

e Hallbart resande — Fler som gér, cyklar och dker buss bidrar till battre ljudmiljoer.

e Se helheten — Vad paverkar den tankta utvecklingen i ett storre perspektiv? Var har vi
idag problem med hoga ljudnivéer och var behdver vi gora atgérder? Ar den tinkta
utvecklingen motiverad utifran ett bullerperspektiv?

e Virna om de platser som enligt bullerkartlaggningen har bra ljudmiljder.

Omraden med laga bullernivaer och som har hoga varden for rekreation och aterhamtning
bor sa langt det ar majligt bevaras nar staden forandras. Detta for att sékerstalla att de
platserna finns kvar i framtiden. For att bevara och varna om rekreationsmiljoer med laga
bullernivder ar att ta hansyn till dessa tidigt i planeringar. Ett exempel kan vara att
koncentrera bulleralstrande verksamheter till samma omrade och atgarda pa en, i stéllet for
flera platser.



6 Mal atgardsplan 2026-2030

Malet pa kort sikt ar att fokusera pa att forbattra boendemiljder ddr ljudnivderna i nuldget ar
hoga. Detta gar i linje med infrastrukturpropositionens prioritering enligt riksdagen. Fokus
ska dven vara att se Over vilka miljoer vara barn vistas i dagligen. Dessa miljoer ska
inventeras och f6ljas upp utifrdn de nationella riktlinjerna. Luled kommun har ocksa malet
att varna om goda ljudmiljoer. Dessa behover identifieras for att pa sikt kunna tas hansyn till
och bevara.

Atgirderna som anvands for att begransa buller ska utredas utifran flera aspekter. Ibland
kan atgarder vid bullerkallan, till exempel genom att sanka hastigheten, vara ett
kostnadseffektivt sitt att hantera hoga ljudnivaer jamfort de att atgarda med bullerskarm
eller bullervall. Att sinka ljudnivaerna nara bullerkallan bidrar dven till att ljudnivaerna vid
omkringliggande miljoer forandras positivt.

Atgardsplanen (se bilaga 1 — Atgirdsplan), listar detaljerad redovisning av atgérder och
arbetar mot foljande malsattningar:

1. Bostader

Bostdder som &r utsatta for ekvivalent ljudniva 6ver 60 dBA vid fasad ska ha méjlighet att
ansoka om bidrag for fonster- och ventilationsatgarder om ekvivalenta ljudnivan inomhus
overstiger 30 dBA.

Detta mal ska nas genom att:
¢ Proaktivt informera om mdjligheten att soka bidrag utifran den bullerkartliggning som
finns for tatorten i Lulea.

* Prioritera atgarder utifran de hogst utsatta bostdderna och succesivt arbeta for att sa
manga som majligt ska ha ljudnivaer som haller sig under gallande riktvarden.

Bullerskyddsatgarder ska ha vidtagits vid alla bostader som ar exponerade for ekvivalenta
ljudnivaer 6ver 65 dBA vid fasad. Efter atgarder ska den ekvivalenta ljudnivan inomhus inte
overskrida 30 dBA och den maximala ljudnivan inte 6verskrida 45 dBA. (Galler
bostadsfastigheter som uppforts fore varen 1997 och raknas till dldre befintlig miljo).

Detta mal ska uppnas med hjalp av:
¢ fasadatgarder och/eller bullerskarm/bullervall.

2. Befintliga bullerskydd

25 % av alla bullerplank som &r uppforda fore 2000-talet ska vara utbytta alternativt rustade
pa ett sddant satt att de uppnar samma ljuddampande effekt som ett nytt plank.

Detta mal ska uppnds genom att:

¢ alla befintliga bullerskyddsskarmar inventeras.

¢ upprétta en handlingsplan for kontinuerligt underhall sa att alla kommunens bullerskydd
har ratt funktion.

* Bristfalliga dldre bullerskydd ska prioriteras i atgardsplanen och bytas ut i lagen dér 70
dBA maximal ljudniva 6verskrids fran kommunala vagar. Vid bedémning av om
bullerplank ska bytas ut bor @ven bullervallar ses som ett alternativ.




3. Skolor och férskolor

Ingen skola ska vara utsatt for trafikbuller som 6verstiger ekvivalent ljudniva 30 dBA
inomhus.

Detta mal ska uppnds genom att:
¢ utreda alla skolverksamheter som har hégre ljudniva vid fasad &n 60 dBA ekvivalent
ljudniva, for att sakerstélla att 30 dBA ekvivalent ljudniva inomhus klaras.

* Prioritera fasadatgarder i atgardsplanen genom att atgarda de mest utsatta skolorna forst.

Alla skolor ska uppfylla riktvarden for buller enligt Naturvardsverkets vagledning for
skolgardar.

Detta méal ska uppnas genom att:

¢ utreda ljudnivder pa alla skolgardar som riskerar att ha 6verskridanden i Lulea.

¢ uppratta en handlingsplan for alla vistelseytor vid skolor och forskolor som &r avsedda for
lek och undervisning dér ljudnivéerna overstiger Naturvardsverkets riktvarden.

e prioritera bullerskyddsatgarder i atgardsplanen genom att atgarda de mest utsatta
skolorna forst.

4. Goda ljudmiljéer

Platser som har goda ljudmiljoer idag ska vérnas, speciellt i de centrala delarna av Luled, dar
det finns ett stort behov av fortatning och dar goda ljudmiljer riskerar att bli farre.

Detta mal ska uppnds genom att:

¢ Ta fram en kartlaggning av goda ljudmiljoer {for tatorten utifran trafikbuller, som kan
anvandas som underlag vid oversiktlig planering av Luled som stad.




7 Uppfoljning
Kartlaggning av bullersituationen i Lulea aktualiseras vart 5:e ar och baseras pa uppmatta
trafikfloden och prognosmodeller och ingér i trafikbullerplanen som underlag. De
atgardsbehov som identifierats i trafikbullerplanen har prioriterats i atgardsplanen.
Atgiardsplanen foljs upp arligen i en avstimning rérande genomforda atgéarder, planerade
atgarder, identifierade atgarder och budget for kommande ar. Ansvarig for uppfoljning och
planering av atgarder ar Infrastruktur- och serviceforvaltningen. I samband med att ny
kartlaggning utfors sker revidering av trafikbullerplan om det finns behov.

Vid nésta plan bor:

- Dialog med Trafikverket ses 6ver da kommun och Trafikverket dr de tva vaghallare
som &ger storsta delen av infrastrukturen som paverkar utbredningen av buller.
- Folja upp malsattningarna kopplat till atgardsplanen.



Atgardsplan 2026

Resursbehov

Befintlig budget (interna
personalkostnader samt
kommunikation)

Lopande arbete

[y

Riktade kampanjer pd kommunens Okat hallbart resande leder till
hemsida/sociala medier fér att ge rad for buller.

minskad c::mﬁm:__m}m:. Dackval, sankt
hastighet, elfordon etc.

Informationskampanj fér att  |Genomféra informationskampanjer for att lyfta
trafikbuller och hur kommunal verksamhet, allmanhet
samt naringsliv kan bidra till minskad stérning.

minska buller

Okad kunskap om val av dick, fordon och
korsatt kan bidra till battre ljudmiljder.
Aven val av fasadmaterial och ytskikt kan
ha en paverkan.

P

e

Forbattra ljudm Kartldgga vilka skolor som riskerar att vara utsatta far Sammanstilla en lista Gver skolor somhar  |Atgdrderna kan ge stora positiva Personalkostnader + eventuellt  |ISF 2026- 2027
farskolor och skolor (F-3k 6)  |héiga bullernivaer utifran gallande riktvirden, som kan héga bullernivaer utifrin den senaste hilsoeffekter for barn. Hoga ljudnivier konsultstad. Kartldggning
kommuniceras internt fr ISF och AUF. Férskola och F-6  |bullerkartldggningen. paverkar barns utveckling och inldrning,
prioriteras fére hdgstadieskola. Férdjupad utredning av samt paverkar mijligheten till lek och Eventuellt ekonomiskt 2027 -
atgarder tas fram for de mest prioriterade skolorna. Faller det ut skolor som i sammanstéllningen |Umgange tillsammans med andra barn och |resursbehov budgeteras efter att ev. detaljutredningar
beddms vara faremal for atgirder tas vuxna. utredning genomforts.
detaljutredning fram samt tidsplan och
budget fér genomfdrande.
Bidrag far bullertgarder i Fastighetsdgare som &r utsatta for haga ljudnivaer vid Information via hemsida Stor nytta och halsoeffekt for de som far  |Arlig budget for bidrag samt ISF 2026-
fasad for bostader fasad ska kunna soka bidrag enligt framtagna riktlinjer. en battre ljudmiljé inomhus. konsultstéd till fér- och Lopande arbete
Bidrag ldmnas till de mest utsatta fastighetsdgarna under |pib ria utredning av antal bullerutsatta med eftermatning samt

farutsattning att de efter dtgard uppfyller kraven enligt
ktlinjen.

tasadnivaer pa 60 dBA eller higre under
2026. Arbeta uppsdkande 2026, inledande

Atgarderna kan bidra mad minst 5-10 dBA
sdnkning av ljudnivierna inomhus enligt

administrering av ansékningar.

o

Bilaga 1 — Atgardsplan 2026 - 2030

tidigare dtgarder i Luled. 1 000 000 kr/ar

B

w1

=

~I

bullerméatningar 2027 fér de fastigheter som
Alla bostadsagare med ljudnivaer dver 30 dBA ekvivalent skickat in ansdkan.
ljudnivé eller 45 dBA maximal ljudnivi inomhus har
majlighet att fa bidrag. - -
Detta arbete foreslas ske lopande
Utreda och dtgdrda platseri |Utifran bullerkartldggning ta fram underlag for vilka Sammanstalla en lista for platser som Beddmd stor hilsoeffekt for de mest Personalkostnader + eventuellt  |ISF 2026-
behov av bullerddmpning utsatta platser som kan &tgardas, antingen genom behaver atgardas. Atgarder behdver utsatta. konstultstdd
genom bullerskydd eller bullerskydd eller &tgarder som innebar lagre trafikfladen detaljstuderas, prioriteras samt budgeteras.
annan atgard och/eller dimpad hastighet. Galler frimst stdrre Atgarderna behaver sedan beslutas utifrin en Eventuellt ekonomiskt
trafikleder. samhallsekonomisk bedamning. resurshehov budgeteras efter att
utredning genomfaorts.
Underhall av befintliga Bullerplank behdver ses dver. Manga bullerplank ar Inventering av alla befintliga bullerplank ska  |Bullerskydd bagrinsar stdrning och Arlig budget: ISF 2026- 2027
bullerskydd gamla och i behowv av upprustning. Det &r viktigt att genomfaras mellan 2026-2027. skyddar manniskor mot risker for negativa |1 000 000 kr/ar for reinvestering Inventering av
tidigare &rgérder kontinuerligt kontrolleras s& att de fyller hilsoeffekter. av befintliga bullerplank. befintliga plank
ratt funktion. Underhall av befintliga bullerplank sker
16pande. Lépande underhall
En inventering av befintliga bullerplank behéver 2026-
genomféras samt en underh3llsplan tas fram.
Karldgga omraden som har  |Se dver goda ljudmiljder pa en mer strategisk niva. En Kartldgga bra ljudmiljger utifran trafikbuller.  |Stad fir Iangsiktig markanvandning fér att |Personalkostnader ISF 2026-
bra ljudniver utifrin kartldggning av goda ljudmiljder utifrén trafikbuller som bevara de mijléer som &r viktiga for staden Kartldgga
trafikbuller. underlag till Gversiktlig planering. Redovisa ljudnivier pa platser dar det och for invanarna.
férvantas vara bra ljudmiljéer utifran
trafikbuller, exempelvis parker.
Intern information om Arbetet med buller behdver synliggdras internt for att Interna féreldsningar/workshops Ger forutsittning att tidigt ta hansyn t Personalkostnader ISF 2026-2027

bullerplanen skapa stérre férstdelse och att stérre hdnsyn tas till buller trafikbuller i samhéllsplanerningen.

i vid planering.




Bilaga 2 — Bidrag for bullerskyddsatgéarder

Fastighetsdagare har mojlighet att soka ett bullerskyddsbidrag via kommunen om deras
bostader ar utsatta for hoga ljudnivaer. Bidraget avser att tacka kostnader for fonster- och
ventilationsatgarder, inte underhallsatgarder. Ansokan kontrolleras mot kommunens senaste
bullerkartlaggning.

Utifran arlig budget betalas bidrag ut till de fastighetsdgare som genomfort atgard med
godkanda resultat. Godkéanda resultat innebar 30 dBA ekvivalent ljudniva samt 45 dBA
maximal ljudniva enligt Folkhdlsomyndighetens allménna rad om buller inomhus (2014). For
att kontrollera det ska en ljudmatning utforas. Bidraget lamnas i forsta hand till de mest
bullerexponerade fastigheterna. Prioriteringen utgar ifran fastighetens ljudniva vid fasad,
ljudniva inomhus samt antal manniskor som atgéarden syftar till att skydda. Darefter ar det
den som forst soker.

For att soka bidrag forutsatts det att bostadens vaggar har en “normal” standard, det vill
sdga att de svagaste punkterna i fasaden ar fonster- och ventilationsingangar.

Tidsram

e Sista ansokningsdag for att kunna erhalla bidrag paféljande ar dr 30 november.

e 31 januari fattas beslut om formatning och brev skickas ut till sékande.

e Formatningar sker under april manad och den 30 april tas beslut om preliminart
bullerskyddsbidrag av Landskap & Trafik.

e TFastighetsdgaren genomfor darefter fonsteratgarder, senast 30 september ska dessa
vara genomforda.

e Eftermatning sker under oktober manad.

e 30 november tas beslut om bullerskyddsbidrag och brev skickas ut till
fastighetsdagaren.

e Senast den 15 december ska fastighetsdgaren skicka in kompletterande uppgifter om
fonsterarea och faktureringsadress.

Villkor for bidrag

Bidrag beviljas om samtliga villkor ar uppfyllda:

e Den ekvivalenta ljudnivan utomhus vid fasad ar 61 decibel (dBA) eller hogre.
¢ Den ekvivalenta ljudnivan inomhus ar 31 dBA eller hogre.

Bullernivaerna berdknas respektive mats av kommunens konsult.

Bidraget galler endast for fonster- och ventilationsatgéarder i bostader med fasad mot
bulleralstrande kommunal vag.

Bidraget galler fonster till sovrum, vardagsrum och kok med matplats. Fonster i utrymmen
som tvattstuga, toalett eller gemensamhetsutrymmen sa som trapphus, samlingslokal och sa
vidare, innefattas inte av bidraget.

Om din bostad ligger inom varldsarvet Gammelstads kyrkstad, ar kulturhistoriskt viktig
eller har nagon typ av skyddsbestimmelse ar det inte sakert att man far byta ut



fonsterkonstruktionen. Da kan man i stéllet atgarda med en tillaggsruta. Kontakta Lulea
kommun om detta géller er eller om ni &r osakra pa vad som galler just din bostad.

Bidragets storlek

Bidragets storlek ar 75 % av kostnaden, dock max 1850 kronor kvadratmeter fonsteryta och
600 kronor per ventilationsdon/uteluftdon i fasad. Fonsterarean mats fran fonstrets
karmyttermatt matt pa insidan av fonstret. Om atgarder forandrar det exteriora utseendet pa
fasaden ska bygglov sokas!

Krav pa atgarderna for att fa bidraget utbetalt

o Efter atgard ska ekvivalentnivan inomhus vara 30 dBA eller ldgre eller att en
forbattring pa minst 5 dBA inomhus uppnas. En ljudkonsult ska se till att dessa krav
uppfylls.

e TFastighetsdgare ska dessutom ha skickat kopia av faktura for fonsterbytet samt en
teknisk beskrivning for genomforda atgarder.

Atgirderna ska klara kraven med &ppna luftdon.

Bidrag utbetalas inte

e Om fastigheten tidigare fatt bidrag for fonster- och ventilationsatgarder.

e Om kraven for bidrag inte uppfylls.

e For atgarder som genomforts dar det finns verksamheter i fastigheten. Bidraget ar
endast for permanenta bostader.

e Om ljudkrav har stéllts pa fastighetsdgaren i samband med detaljplan eller bygglov.

e For trafikbuller fran andra vaghallare 4&n kommunen.

e For atgarder i utrymmen som till exempel trapphus, tvéttstuga och samlingslokaler.

e For atgarder som genomfors innan bidrag beviljats fran kommunen. Detta for att
kontrollmatning av inomhusnivaer behover genomféras innan atgard paborjas for att
kunna jamforas mot en eftermatning.

Ljudmatningar
Fastighetsdgaren ansvarar for att ljudmatningar kan genomforas av kommunens ljudkonsult.
Lulea kommun star for féljande:

e Formatning samt besiktning innan fonsteratgard.
e Eftermitning samt okuldr besiktning for att se att atgarderna ar genomforda och att
kraven uppfylls.

Fastighetsagare bekostar matningarna (genom reducerat bidrag eller
fakturering):

¢ Om ljudkonsulten inte far tilltrdde for att utféra matningarna trots 6verenskommelse
med fastighetsdgaren eller eventuellt ombud.

¢ Vid ny inomhusmatning om den forsta matningen ej blivit godkand.

e Om paborjade fonsteratgarder inte fullfdljs.



Fastighetsagarens ansvar:
Fastighetsagaren ansvarar sjalv for:

e Upphandling/val av entreprenor som utfor fonsteratgarderna.

¢ Genomforande av atgarderna samt att man foljer tidsplanen.

e Samtliga bygg- och konstruktionsbesiktningar.

e Att fonsteratgarden inte gor att ventilationen slutar fungera. Bidrag for luftdon kan
inte sokas i efterhand om det skulle visa sig att ventilationen forsamrats.

e Att genomford atgard med forbattrad fasaddampning inte forsamras i framtiden.

e Att kontakta Infrastruktur- och serviceforvaltningen for att kontrollera om atgarden
kraver bygglov. Beviljat bygglov ar dock inte detsamma som beviljat bidrag och vice
versa.

Infrastruktur- och serviceforvaltningen kontrollerar endast dtgirderna utifrin ett bullerreducerande
syfte.

Sista ansOkningsdag

Sista ansokningsdag ar 30 november for majlighet till bidrag kommande ar. Ansékningar
som kommer in senare hanteras som en ansokan for aret darpa.

Exempelvis:

¢ Ansokan som kommer in senast 30 november 2026, handlaggs 2027.
e Ansokan som kommer in efter 30 november 2026, handlaggs 2028.

Prioritering av ansokningar

Varje ar avsitts en budget for hur mycket kommunen kan ge bidrag for gillande fonster- och
ventilationsatgarder. Det ar inte sékert att budgeten racker till alla fastighetsagare som vill
gora atgarder. Darfor prioriterar kommunen utifran foljande prioritering;

Hogsta ekvivalenta ljudniva (dBA) vid fasad.
Hogsta ekvivalenta ljudniva(dBA) inomhus.
Antal manniskor som atgarden skyddar.
Tidpunkt for ansokan.

L.

Luled kommun meddelar om bidraget kommer att kunna ges under det kommande aret eller
ej. For att fa bidraget utbetalt maste atgarderna genomforas enligt angivna tidsramar. Om
atgarderna inte 4r genomforda enligt tidsramen betalas inget bidrag ut.

Fastighetsdgare som inte kunnat prioriteras pa grund av att budgeten inte racker till det ena
aret, far aret efter fortur tillsammans med resterande fastighetsdagare som soker bidraget. Om
budgeten inte racker ndstkommande ar galler samma prioriteringsordning.

Fastighetsdgare som redan har fatt bidrag

Grundregeln ar att fastighetsdgare som fatt bidrag inte kan fa ytterligare bidrag.



Bilaga 3 - Generella kostnader fér atgarder

Skarmar

Att skdrma av innebar stora kostnader. Kostnaden for en bullerskyddskarm bestar av flera
delar; projektering, grundlaggning, anpassning till intilliggande byggnadsverk,
bygglovsansokan, eventuell avstingning av trafik, aterstdllning, anpassning till ledningar
under jord som inte kan flyttas etc. Hur mycket en skarm kostar varierar kraftigt (uppgifter
finns pa att genomforda skarmar kostat mellan 3 000 och 35 000 kr per 16pmeter). Uppgifter
fran Trafikverket redovisar en kostnad per 16pmeter for klassiska traskarmar pa 6 000-19 000
kr per 16pmeter (2-4 meter hog).

For att en skarm ska bli samhaéllsekonomisk 16nsam maste bebyggelsen ligga mycket titt och
utsattas for relativt hoga ljudnivaer.

Fasadatgarder

Fasadatgarder (fonster- och ventilationsdon) utférs normalt pa 3 av husets sidor, mot vagen
samt gavlarna. Fonsterarean har har forutsatts i genomsnitt vara 12 m? for ett enbostadshus
och 6 m? for en lagenhet. Antalet ventilationsdon har antagits till 4 per enbostadshus och 2
per lagenhet. Vaghallaren, kommunen, erbjuder 75 % av kostnaden. Bidragstaket ligger dock
pa 1 850 kronor /m? fonsteryta och 600 kronor per ventilationsdon/uteluftdon i fasad (se
bilaga 2 - Bidrag for bullerskyddsatgéarder). Kommunens genomsnittskostnad for
fasadatgard ar ca 25 000 kr per enbostadshus och 12 000 kr per ldgenhet.

Fasadatgarder ar i princip alltid samhallsekonomiskt l1onsam. Undantag ar hus dar
omfattande fasadisoleringsatgarder kravs for att det skall vara meningsfullt med
fonsteratgarder. Malet ska alltid vara att klara Folkhdlsomyndighetens allmanna rdd om
buller inomhus. Detta ska sdkerstéllas genom redovisning av atgarderna infor utbetalning av
bidrag.

Uteplatser

Trafikverket redovisar en anldggningskostnad for lokal skarm vid uteplats pa 60 000-100 000
kr/uteplats. Erséattning for egen atgard ar 31 000 kr/uteplats. For inglasning av balkong
redovisar Trafikverket 20 000-50 000 kr/balkong. I dagsldget ger inte kommunen nagot
bidrag for uteplatser.
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